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ABSTRAK

STUDI TENTANG BANGKITAS LALU LINTAS DI KAWASAN
PERUMAHAN TERHADAP JALAN PONDOK GEDE BEKASI

Kebijakan Pemerintah Kota Bekasi bagi peruntukan lahan perumahan di
BWK 2 Pondok Gede, menyediakan lahan kosong di wilayah Jalan
Pondok Gede seluas 45,05 Ha. Peruntukan lahan perumahan tersebut
menjadikan pertumbuhan perumahan semakin pesal, dan memungkinkan
timbulnya bangkitan lalu lintas yang besar dari perumahan sehingga
dapat mengganggu arus menerus pada Jalan Pondok Gede sebagai jalan
yang menampung arus pergerakan.

Studi ini dilakukan di wilayah Pondok Gede dan bertujuan untuk
mengidentifikasi dampak dari pertumbuhan perumahan sekitar Jalan
Pondok Gede terhadap masalah lalu lintas di Jalan Pondok Gede. Studi
ini dengan meninjau pergerakan penghuni perumahan, volume lalu lintas
yang melintas pada saat-saat jam sibuk, fluktuasi dan kontribusi lalu
lintas perumahan, pengaruhnya terhadap lalu lintas Jalan Pondok Gede,
kinerja Jalan Pondok Gede, dan penanganan permasalahan lalulintas
yang timbul.

Alat analisis yang digunakan untuk mencapai tujuan tersebut adalah
Teori Bangkitan Pergerakan Bangkitan pergerakan digunakan untuk
memperkirakan dan meramalkan jumlah pergerakan/lalu lintas yang
dibangkitkan oleh suatu zona perumahan per satuan waktu jumlah
kendaraan yang masuk maupun keluar dari suatu luasan lahan tertentu
dalam satu hari.

Dari hasil analisis di lapangan, diketahui Jalan Pondok Gede telah
mengalami penurunan kinerja jalan yang ditandai dengan arus
kendaraan yang kurang stabil serta rendahnya tingkat kecepatan
kendaraan. Penurunan kinerja jalan ini tidak hanya disebabkan
pergerakan penghuni perumahan saja namun juga oleh kondisi geometrik
Jalan dan tingginya faktor hambatan samping disepanjang ruas jalan.
Tingginya faktor hambatan samping ini terdiri dari tingginya frekuensi
angkutan kota yang berhenti di badan jalan, adanya on street parking,
sangat tingginya pejalan kaki atau penyebarang jalan, Juga tingginya
frekuensi kendaraan yang keluar dan masuk badan jalan utama,
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pergerakan dari perumahan sendiri sangat dipengaruhi oleh faktor

bekerja, ke sekolah, pemilikan kendaraan, dan besarnya jumlah anggota
keluarga.

Berdasarkan peruntukan lahan perumahan, dapat diproyeksikan pada
tahun 2012 tingkat pengisian lahan perumahan di wilayah Jalan Pondok
Gede akan mencapai titik maksimal. Tambahan pergerakan dari lahan
perumahan  dihitung dengan menggunakan trip rate dengan standar
JICA, adalah sebesar 2.436 smp/jam. Kapasitas Jalan Pondok Gede
adalah sebesar 1320 smp/jam tidak akan mampu menampung tambahan
pergerakan dari perumahan. Oleh karenanya, diperlukan penanganan
terhadap permasalahan lalu lintas tersebut agar Jalan Pondok Gede
sebagai jalan arteri sekunder tidak mengalami penurunan kinerja hingga
menimbulkan kemacetan. Penanganan permasalahan lalu lintas Jalan
Pondok Gede sebagai dampak pertumbuhan perumahan di wilayah
tersebut bisa dilaksanakan dengan 4 cara yaitu 1) penanganan dari segi
sediaan melalui pelebaran jalan hingga 11 meter atau lebih, 2)
penanganan dari segi manajemen lahan berupa kontrol perijinan yang
disesuikan dengan peruntuhan lahan, 3)penanganan dari segi manajemen

lalulintas, dan 4) penanganan dari segi manajemen kebutuhan
transportasi.

Kata kunci : Peruntukan Lahan, Bangkitan Lalu Lintas, Kinerja Jalan
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ABSTRACT

STUDY ON TRIP GENERATION IN RESIDENTIAL AREAS
ON PONDOK GEDE HIGHWAY, BEKASI

The Bekasi City Government provided 45,05 Ha of land for housing on a
vacant land along the highway. This land allocation for housing
development stimulated faster residential growth which in turn generated
additional trips from the area, distrupting the continuous flow of traffic on
the Pondok Gede Highway.

This study was conducted in the Pondok Gede area and aim to identity the
impact of housing growth on the traffic problems on the Pondok Gede
Highway. This study examined the movements of the residents, volumes of
traffic during rush howrs traffic flutuations and contribution of traffic
generated by the residential area, on the performance of the Pon dok Gede
Highway and the resulting traffic problems mitigation.

Analvtical 100l used in this study is the Trip Generation Model, to estimate
and predict the traffic generated by the residential area, number of
vihicles exiting or entering the highway per unit of time per day

The result of the analysis, showed a marked decline in the highway's
performance, indicated by unstable flow of traffic, and low vihicle speed.
This decline is caused not only by residents movement, but also by the
geometric condition of the road and the high side friction factor along the
road. The high side fricyion factor consist of the high frequency of stops
by public transport, numerous on street parking, pedestrians crossing the
road and the high frequency of vehicles exiting or entering the highway.
The residents movements are influenced by several factors : vihicle
ownership, work trips, school trips and member of family members.

It was projected that by the year 2012, the housing occupancy of the
residential area along the Pondok Gede Highway, will reach the maximum
point. Additional movement from the residential land is calculated using
the JICA trip rate standard, amounting up to 2.436 vihicle unit/hour. The
capacity of the highway is only 1.320 vehicle unit/hour and therefore it
will not be able to accomodate additional movements. Therefore it is
necessaryto address this traffic problem so that the Pondok Gede Highway



performance as a secondary artery, will not be further degrade this can be
accomplished in 4 ways:

1) Widening the road

2) Land management by licensing controls in line with land use,
3) Traffic management

4) transportation demand management

Keywords: land use, trip generation, road performance
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